téwna role gra w nim
walec o wysokosci 110 cm
i$rednicy 30 cm, z per-

forowana gorna czesécig. Stamtad
wydobywa sie owa ,,sekwencja
$mierci”. Walec jest rozstawiony,
co 70 m, po obu stronach toréw,
na dtugosci 52 km i nazywa sie
UO0Z-1.

Ma straszy¢, a wlasciwie odstra-
sza¢ zwierzeta, ktére swobodnie
wedruja miedzy réznymi kom-
pleksami rezerwatu i otaczajacy-
mi go lasami. Zaréwno watahy
dzikéw, sarnie rudle, jelenie, tosie
jak i drapiezniki. Pocigg, ani tym
bardziej samochdd, nigdy nie byty
ich naturalnymi wrogami, totez
nie czuly sie zagrozone, nie reago-
waly paniczng ucieczka, a najcze-
$ciej ruszaly na spotkanie z tymi
wynalazkami cywilizacji, co
w przypadku zderzenia na szosie
nader licznie konczyto sie tragedia
cztowieka i zwierzecia.

- Urzadzenie to oryginalny
wynalazek polskich naukowcow
i konstruktoréw - informuje Ur-
szula Lesinska z Zespolu Rzeczni-
ka Prasowego PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Pomystodawcg jest biolog prof. dr
hab. Simona Kossak z Zakladu La-
séw Naturalnych Instytutu Badan
Le$nictwa w Bialowiezy.

- Z koncepcja podobng do mojej
jeszcze si¢ nie spotkalam — powie-
dziata w jednym z wywiadow.

Urzadzenie jest atrapa bodzcow
kluczowych i z naukowego punktu
widzenia emituje sygnaly $rodowi-
skowe wyzwalajace reakcje popedo-
we proste, na przyklad zajac widzi
krazacego nad tgka jastrzebia i sal-
wuje si¢ ucieczka, lub ztozone, czyli
zwierze dostrzega nagle drapiez-
nika, badz wyczuwa jego zapach
lub styszy go i ucieka. W ,,jezyku”
dla dzikich zwierzat zrozumiatym,
atrapa ma je uprzedza¢ o niebez-
pieczenstwie gdyz relacjonuje
zdarzenie, ktére instynktownie

Najpierw rozlega sie ostrze-
gawczy skrzek sojki, potem

rzy sptoszony kon, za moment
stychac psy zadne krwi, wresz-
cie zaczyna kniazic rozszarpy-
wany zajac, a w koncu kwiczy
zarzynana $winia.

Wszystko to stychac w prze-
ciggu pottorej minuty. Zaraz
potem przejezdza po toro-
wisku pociag i zapada cisza.
Pasazerowie, ktorzy podziwia-
ja akurat widoki w rezerwacie
Stawy Broszkowskie, na trasie
Siedlce — Minsk Mazowiecki,
lub dalej, doznaja szoku. Wiek-
szos$¢ twierdzi, ze ten dzwieko-

znajg, albowiem majg genetycznie
zakodowany lek przed naturalnym,
$miertelnym wrogiem.

— Ile zwierzat szacunkowo ginie
na szlakach migracyjnych przecie-
tych przez linie kolejowe?

- Takich danych nie posiadamy
- przyznaje Urszula Lesinska — ale
pierwszg lokalizacje odstraszaczy
na linii kolejowej Minsk Mazo-
wiecki - Siedlce uzgodniono na
podstawie szczegoélowej lustracji
terenowej oraz po uzgodnieniach
z sgsiadujacymi z linig kolejowa
nadle$nictwami. Po tej analizie
wytypowano dziewie¢ odcinkow
toru o duzym prawdopodobien-
stwie pojawienia sie dzikich
zwierzat z najbardziej zagrozonych
gatunkow. Jesli chodzi o skutecz-
nos¢ odstraszaczy, to najprostsza
metodg udzielenia odpowiedzi na
to pytanie bytoby zainstalowa-
nie na torowisku systemu kamer
termowizyjnych zaopatrzonych
w czujniki ruchu, rejestrujacych
kazdy przejezdzajacy pociag
i kazde zwierze wchodzgce na
zabezpieczone odcinki torowiska.
Niestety, jest to metoda wymaga-
jaca znacznych $rodkéw finan-
sowych, niezbednych do zakupu
kamer, zainstalowania zasilania
oraz zabezpieczenia urzadzen.
Aktualnie, jeste$my w trakcie
pozyskiwania funduszy na ten
cel. Na razie dysponujemy jedynie
danymi, zebranymi na podstawie
inwentaryzacji ciaggow tropoéw
pozostawionych przez ssaki ,,po
biatej stopie”, czyli w zimie, w naj-
blizszym sgsiedztwie torowiska
i na samym torze. Stwierdzono,
ze istnieje statystycznie mniejsza
ich ilo$¢ w miejscach gdzie zostaty
ustawione UOZ-1, w poréwnaniu
z odcinkami niezabezpieczonymi,
co jest jednym z posrednich dowo-
dow na skuteczno$¢ odstraszania
przez ,,sekwencje $mierci” emito-
wang z atrapy. Ponadto, z obserwa-
¢ji mysliwych i pracownikéw PKP

37



wynika, Ze od chwili zainstalo-
wania odstraszaczy nie zgineto na
tym odcinku ani jedno zwierze.

Ciekawostka jest fakt, a wyni-
ka to z obserwacji biologow jak
ile$nikow, ze sarna, dzik czy jelen,
ktére jakims cudem przezyty
kolizje z samochodem lub loko-
motywa, zachowuja wyjatkowa
ostroznos¢ przechodzac przez szo-
s¢ lub tory. Naukowcy ostroznie
kalkulujg, powolujac sie na zacho-
wania behawioralne, ze by¢ moze
za kilkadziesiat juz lat, szalone
wynalazki cywilizacji, spowoduja
u dziko zyjacych ssakow, wytwo-
rzenie genetycznie zakodowanego
i dziedziczonego leku przez odglo-
sem nadjezdzajacego pociagu lub
samochodu, ktore dolacza do gro-
na naturalnych wrogéw dzikéw,
saren, kozlow i fosi.

Czy odstraszacz jest alternatywa
dla budowy przejs¢ dla zwierzat
i dla wygradzania im szlakéw ko-
munikacyjnych? Catkowity koszt
instalacji, wedtug danych PKP,
jednego urzadzenia do odstrasza-
nia wraz z oprogramowaniem to
35 tys. PLN. Na kilometrze linii
kolejowej nalezy zamontowac ta-
kich urzadzen, co najmniej 15, i to
daje kwote - 525 tys. PLN, a wiec
ok. 130 tys. EUR.

W Polsce buduje si¢ mosty eko-
logiczne. Wykonuja je: Autostrada
Wielkopolska, Generalna Dyrek-
cja Drog Krajowych i Autostrad
jak i Polskie Koleje Panstwowe.

W dniu 28 listopada 2006 roku
zostal podpisany kontrakt na
zaprojektowanie i wykonanie
dwoch przejsé¢ dla zwierzat prze-
cinajgcych linie kolejowa E-20 na
odcinku Rzepin - Kunowice, na
kwote prawie pieciu milionow
euro, mowi Urszula Lesinska. Jed-
nak w poréwnaniu z przej$ciami
dla zwierzat, odstraszacze stano-
wia bardzo ciekawg alternatywe.
Przede wszystkim ich podstawowa
zaletg jest catkowity brak ograni-
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czenn w swobodnym przemieszcza-
niu sie zwierzgt w ich obszarach
zerowania i rozrodu. W przy-
padku budowy przejs¢ w kon-
kretnych lokalizacjach, nalezy

w jaki$ sposéb zwierzeta do tych
przepustéw doprowadzi¢. Dlate-
go na dtugosci wielu kilometréw
trzeba montowac specjalne siatki
naprowadzajace, uniemozIliwiajace
im przejécie na drugg strong torow
poza miejscami wyznaczonymi.
W przypadku odstraszaczy nie
ma takiego problemu. Ponadto,
jesli chodzi o linie kolejowe, ruch
pociagdw nie odbywa sie w sposéb
ciagly, tak jak na autostradzie i nic
nie stoi na przeszkodzie, aby zwie-
rzeta mogly swobodnie przecho-
dzi¢ przez tory poza momentem
przejazdu pociagu.

Poza tym, nie zawsze uwarun-
kowania terenowe pozwalajg na
budowe takich przejs¢, dlatego
UOZ-1, ze swoja ,,sekwencjg $mier-
ci”, s3 najlepszym rozwigzaniem
dla terenéw lesnych i bezkresnych
przestrzeni. Ekodukty sa lepszym
rozwigzaniem dla terenéw gorzy-
stych, w ktorych warunki natural-
ne umozliwiajg takie rozwigzania.
Dzieje sie tak w krajach skandy-
nawskich lub w Szwajcarii.

Linie kolejowe w Polsce, zwlasz-
cza te 0 znaczeniu miedzynaro-
dowym, przebiegaja przewaznie
przez obszary plaskie, co powo-
duje, ze budowa ekoduktow staje
sie nieoptacalna. Niemniej jednak,
w miejscach, w ktérych istniejg
odpowiednie warunki terenowe,
kolej gotowa jest podja¢ sie takich
inwestycji.

Urzadzenia typu UOZ-1 maja
by¢ zainstalowane réwniez na linii
Warszawa - Gdynia oraz w przy-
szto$ci na innych liniach szybkiego
ruchu. Bedzie tam prowadzony
monitoring migracji, aby doktad-
nie przebada¢ skutecznos$¢ ,,se-
kwencji $mierci” oraz zabezpiecza¢
przed natychmiastowa kradzieza.

Inwestorzy, konstruktorzy i wykonawcy —
Przedsiebiorstwo Wdrozeniowo-Produkcyjne
»~NEEL” z Warszawy, ,,Kolprojekt” z Warszawy
oraz Bombardier Transportation Polska z Kato-
wic, i PKP PLK s3 jednak, z oczywistych powo-
dow, zaniepokojeni ewentualnym, specyficznym
zainteresowaniem rodakéw. Znikaja w jedng noc
stalowe mosty, linie energetyczne i kilometry
toréw kolejowych. Natomiast kazde urzadzenie
UQOZ-1 pracuje autonomicznie. Jest wyposazone
w elektronike, zasilacz sieciowy, sterowane jest
komputerem oraz innymi cudami techniki i -
jak sie rzeklo — kosztuje 35 tys. PLN... Pewien
le$nik opowiadal mi, ze probowano w jego
wojewodztwie innej, bardzo taniej, metody
odstraszania zwierzyny. Na znakach drogowych
i stupach trakcyjnych zamontowano tabliczki
z tak zwanymi wilczymi oczami, ktére po od-
biciu $wiatel nadjezdzajacego pojazdu, ,typaly
zlowrogo” w kierunku lasu. Po tygodniu policja
uznala, Ze wszystkie wisza juz na choinkach
okolicznych mieszkancow.

Czy ten polski wynalazek ma szanse na $wiato-
wa kariere?

- W tej chwili urzadzeniami zainteresowat sie
zarzad kolei norweskich, informuje Urszula Le-
sinska. - W polowie wrze$nia 2006 roku odbyta
sie w Poznaniu Miedzynarodowa Konferencja
Naukowo-Techniczna ,Oddzialywanie infra-
struktury transportowej na przestrzen przyrod-
niczg”, na ktéra przyjechali naukowcy z czterna-
stu panstw Unii i trzech z poza. Nasze odstrasza-
cze wzbudzily wielkie zainteresowanie. ..

Janusz Niczyporowicz



